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Ces textes uniformisent certaines régles du transport aérien. L’IATA (Internationz B
Association), traitent des conditions de transport, des tarifs et des normes de secur

Leur réle est encore tres important malgré un contexte général de deregl

— latarification du transport aérien,
— le contrat de transport par air,
— laresponsabilité du transporteur aérien



Les parties du transport aérien

L’expéditeur et la compagnie

L e contrat de transport aérien est conclu
entre le transporteur (compagnie
aérienne) et le chargeur qui peut étre le
trangitaire.

L’Agent

C’est un intermeédiaire appelé Agent de

Fret Aérien, ayant recu un agrément de

I’état et qui sécurise les expéditions

recues des chargeurs pour les remettre

aux transporteurs aériens. il est .
systématiquement placé entre le Expéditeur
chargeur et |e transporteur.

Contrat de transport

Compagnie




Les obligations des parties

L e chargeur (expéditeur)

4 Prévoir un emballage adapté.
U Marquage des calis.

O Mettre la marchandise a disposition du
transporteur au lieu et ala date prévue.

OEmettre la LTA : responsabilité des
renseignements fournis dans la lettre
d’instruction fournie par la compagnie aérienne

U Prévoir le dédouanement des marchandises et
satisfaire aux opérations de contrble du
commerce extérieur et des changes.

U Charger la marchandise.

O Acheminer la marchandise & destinatio
état, dans les délais contractuels, o
dans des délais « raisonnabl ey

U Décharger la marchandise.

O Avisd’arrivée au destinat
indiqué sur laLTA.



Les obligations des parties

L agent

|l se charge sous la directive de I’expéditeur d’un
certain nombre d’opérations annexes (enlévement,
pré acheminement, préparation de la marchandise,
exécution des formalités douanieres).ll peut agir
selon différents statuts:

U 1¢ Cas;

L’agent agit comme un courtier et a une
responsabilite limitée. Dans le cadre juridique il est
étranger au contrat de transport.

=>» Remise direct al’agent d’une LTA exclusive.
U un ULD qui est remis alacompagnie.

Q 2é¢mecas

En tant que commissionnaire, il assume alors une responsabilité
plus étendue en matiére de transport. L’expéditeur reste le chargeur,
Il choisie la compagnie, réalise I’enlevement a domicile et les
opérations de douane.

=>» Expédition sous LTA exclusive avec contrat de commission

Q 3%mecas

Il devient le chargeur dans le cas de groupa%e et c’est le groupeur
defret qui fait partie au contrat de transport. 1l agit en tant que
commissionnaire car il dispose du choix du transporteur.

=> Expédition de groupage: les marchandises remises au groupeur
sont chargés par celui-ci, dans



La lettre de transport Aérien (LTA)

apparent, ont valeur de preuve contre le transporteur. Les autres
sur la LTA (volume, quantités, état) n’ont pas de valeur probante, sauf s’

contradictoire avant le départ.




La lettre de transport Aérien (LTA)

e LaLTA est « non négociable » et ne setransmet pas par endos.
» LestypesdelLTA:
O LTA neutre: ne comporte pasles coordonnéesdu transporteur ;

O LTA compagnie : coordonnées pré-imprimées du transporteur émetteur



La responsabilité du transport aérien

 La convention de Varsovie présume la responsabilité du transporteur aérien en cas d’avaries ou de
pertes. Cette responsabilité s’étend depuis la prise en charge de la marchandise matérialisée par la

signature de la LTA, jusqu’a la remise au destinataire.

Réservesfaites par letransporteur

Le transporteur aérien peut émettre des
r éserves precises au moment de la prise en
charge de la marchandise.

Elles seront portées sur la LTA et ont pour
effet de renverser la charge de la preuve.
Néanmoins, les compagnies refusent
simplement de prendre en charge des colis
douteux ou dont les caractéristiques ne
correspondent pas aux indications portées sur
laLTA.

L es causes d’exonération
L e transporteur est exonére :

— s’il prouve qu’il a pris toutes le

(cas de force majeur

— s’il prouve la fe



La configuration du fret aérien

Letarif |ATA international

» Letarif IATA en principe obligatoire. C'est un tarif par tranche de poids, rapidement dégressif, g

moindre.



Expédition A

Expédition B

Tarif général : Poids brut : 220 kg Poids brut : 280 kg
—moins de 45 kg 4€lekg; | Volume:2m?d Volume : 1,4 m3

—-452a 100 kg 35€ lekg: | Rapport poids/volume: Rapport poids/volume :
—100 a 300 kg 3€lekg; m3 {am3

—300 a 500 kg 2,7 € le kg. ..E.-333kg _..6_.=233kg
Poids taxable 333 kg 280 kg

Application de la régle du
payant-pour

300kgx27€=810€
(au lieu de 280 x 3 = 840 €).

Montant du fret a acquitter

333x27€=899,1€

810 €




La configuration du fret aérien

LesTarifsULD




Exemple

e Expédition de Fes a Madrid d’un igloo avec filet , contenant 30 caisses carton, pou_r ur
11m3 et de poids net 2172 Kg . _

e Tarif ULD:
-Poids pivot sur de Carthage — Madrid: 1980Kg
-Minimum de taxation: 141 890 MAD
-Par kilo au dessus du pivot : 60 MAD

Montant du fret: 141 890 + (2172-1980)* 60= 153 410



Structure de cout de bout en bout

O Pré-acheminement entre I’usine du chargeur et I’aéroport de départ,
O Handling aéroportuaire (manutentions et prestations),
O Fret agrien,

O Manutentions et prestations a I’arrivée,
0 Post-achemi nement.




